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Encurvadura da via
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2. Viaduto ponte de acesso a ponte das piramides
Descricéo
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2. Viaduto ponte de acesso a ponte das piramides
Descricéo

Viaduto Poente do Ramal Ferroviario de acesso ao porto de Aveiro

Linha ferroviaria de
mercadorias
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2. Viaduto ponte de acesso a ponte das piramides

Zona modelada

Ponte das Piramides:
L=175m

- 4 trocos laterais com 25m
- 1 troco central de 75 m

Viaduto Poente:

L=976 m

-1trogcocom 120 m (5 tramos de 24 m)

-1trogocom 118 m  (1tramode 23 m
+3 tramos de 24 m + 1 tramo 23 m)

-1trogco com 138 m (6 tramos de 23 m)

- 6 trogcos com 100 m (4 tramos de 25 m)
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2. Viaduto ponte de acesso a ponte das piramides
Zona modelada
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3. Modelacao do sistema via-estrutura
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3. Modelacao do sistema via-estrutura
Descricéo
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3. Modelacao do sistema via-estrutura
Validacao experimental
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3. Modelacao do sistema via-estrutura
Validacao experimental
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3. Modelacao do sistema via-estrutura
Validacao experimental
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3. Modelacao do sistema via-estrutura
Validacao experimental
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3. Modelacao do sistema via-estrutura
Validacao experimental
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1. Introduction
Motivation and objectives
Posicionamento dos 29 sensores

@

100 100 100

25 25 25 25 I 25 25 25 25 25 25 25

| |

® LVDT (jc) — Junta de carril
@® LVDT (j) — Junta de tabuleiro
LVDT (r) — Carril/tabuleiro

PSD - Carril/tabuleiro
¢ PT100 - 3 no Tabuleiro e 2 para 0 ambiente

“  EXT - 3 Extensémetros (2 no carril) e 1 no dummy

4th Symposium on Subway, Railway and Highway Infrastructure | 10 October 2014 | Natal, Brazil U PORTO ng)Em
FEUP FACULDADE DE ENGENHARIA DA FERROVIA

UNIVERSIDADE DO PORTO



3. Modelacao do sistema via-estrutura
Validacao experimental
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3. Modelacao do sistema via-estrutura
Validacao experimental
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3. Modelacao do sistema via-estrutura
Validacao experimental
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4. Andlise da seguranca a encurvadura da via
Introducéo

Resposta da via ao aumento da temperatura

A

Ocorréncia de

Regi&do das deformacdes
encurvadura

plasticas e irreversiveis

Tb,max

Risco de ocorréncia
de encurvadura

Tb,min

Regido das deformacbes

am o N&o ocorréncia de
elasticas e reversiveis

encurvadura

Temperatura acima da de referéncia

Deslocamento lateral
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4. Andlise da seguranca a encurvadura da via
Influéncia dos aparelhos de dilatacao de via
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4. Andlise da seguranca a encurvadura da via
Influéncia dos aparelhos de dilatacao de via
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4. Andlise da seguranca a encurvadura da via
Influéncia da forma da irregularidade e da resisténcia do balastro
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5. Conclusoes

A curva a saida do viaduto tem grande influéncia na estabilidade da via;

A situacao critica ocorre quando as imperfeicbes se localizam na junta de
tabuleiro entre os trocos T8 e T9;

Os aparelhos de dilatacao de via sao essenciais para a estabilidade do catrril;
O limite da amplitude da irregularidade depende da localizacéo;

A forma critica da irregularidade conjugada com a diminuicdo da resisténcia
lateral do balastro conduzem a ocorréncia da encurvadura para temperaturas
do carril da ordem dos 44,58 °C acima da temperatura de referéncia;

Este cenario ndo € admissivel do ponto de vista da seguranca da via pois nao
satisfaz o valor minino de 50 °C acima da temperatura de referéncia.
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